Chapitre 3   : Quels sont les fondements du commerce international et de l’internationalisation de la production ?

Dossier documentaire
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Dapreés « Lexplosion de la chaine de valeur ou comment rester compétitif dans
I'économie mondiale », International strategic development, 2019




1. Peut-on dire que les exportations mondiales sont supérieures au PIB mondial en 2013 ? Expliquez.

2. Comment évoluent les exportations mondiales sur la période du graphique ? Et le PIB ?

3. Que pouvez-vous en conclure ?
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en milliards d'euros

Biens alimentaires 59
Energie -36.1
Matériels de transport 22
Autres biens industriels I519
Services hors tourisme -4
Tourisme. 170

‘Source - Daprés Insee, comptes nationau Ste W insee fi TEF 2020




1. Que signifient le – 36,1 et le 17,0 ?

2. Quels sont les secteurs dans lesquels la France est en excédent ?

3. Et ceux où elle connaît un déficit ?

4. La France est-elle spécialisée dans la production d’énergie ? Et dans le tourisme ? Expliquez brièvement pourquoi (Réponse rapide, nous y reviendrons dans le 1.2)

5. La France n’échange-t-elle qu’avec des pays qui ne peuvent pas produire les mêmes biens qu’elle ? (Réponse rapide, nous y reviendrons dans le 1.3)

6. Trouvez les définitions d’échanges interbranches et intra-branches dans le lexique du livre ou dans les définitions du chapitre.
7. Quelle était la production totale des deux pays avant les échanges ?
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Parmi d'autres choses, le Canada vend aux Etats-Unis beau-
‘coup de produits forestiers. Ces exportations ne sont pas le
reflet d'une qualfication spéciale des bilcherons canadiens. Le
Canada a un avantage comparatif dans es produits forestiers
parce que sa zone forestiere est bien plus étendue relativement
3lataille desa force de travail[...). Selon le modéle Heckscher-
Ohlin,un pays aura un avantage comparatifdans un bien dont
Ia production est intensive en facteurs relativement abondants
dans ce pays en comparaison des autres pays. ...]

Dans les années 1970 et 1980, le Japon devint de loin le
premier exportateur mondial d'automobiles |...). Lavantage
comparatif du Japon dans les automobiles n'était pas e résultat
duciimat. lIne pouvait pas non plus étre facllement attribué
des différences de dotations en facteurs. Mis & part a rareté

Le réle des dotations factorielles et technologiques

de a terre, la combinaison des facteurs disponibles au Japon
‘st assez semblable & celle d'autres pays avancés. Par contre,
I'avantage comparatf du Japon dans es automobies repossit
sur destechniques de production supérieures Géveloppées par
les producteurs de ce pays, ce qui leur permettait de produire
davantage de voitures pour un montant donné de travai et de
capital que ce qu'étaient capables de faire leurs concurrents
américains et européens. L'avantage comparatif du Japon
dans les automobiles était un cas d'avantages comparatifs
créés par des différences de technologie.
. KauGhAY, R Wews, Macroéconomie,
4 édion, De Boeck, 2019,

1.l Heckscher et Bertil Ohlin, & Forigine de ce modéle
formliséensuite par Paul Samuelson et communément
désigné par s intales « HOS ».




1. Qu’est-ce qu’une « dotation factorielle » ?

2. Quelle est celle du Canada ?

3. Comment expliquer la spécialisation du Japon dans l’automobile ?

4. Qu’est-ce que le modèle HOS ?

Document 4 : la dotation technologique à l’origine des échanges (DOC3 page 43, Magnard)
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1. Comment les échanges internationaux s’expliquent-ils ? 
2. Pourquoi une nation bénéficie-t-elle d’un  écart technologique ?

3. Quelles relations  y-a-t-il entre les dépenses de RD et les exportations de haute technologie ?
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1. Les échanges entre la France et l’Allemagne reposent-ils toujours sur une logique de spécialisation ?
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Expliquer pourquoi un consommateur Français peut acheter une voiture allemande et réciproquement
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